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1. INTRODUCCIÓN 

El sistema de transporte vial es uno de los aspectos esenciales para el desarrollo 

económico de un País, ya que constituyen el medio de movilización de las personas, 

bienes de consumo, productos industriales, productos agrícolas, etc. de un territorio 

o región determinada. Es debido a esta importancia, que la Prefectura del Guayas 

contempla la rehabilitación de las vías, ubicadas hacia el interior de su territorio, con 

el fin de mejorar los tiempos de traslado e incorporar más territorio y población al 

desarrollo productivo turístico y agropecuario, mediante el mejoramiento y asfaltado 

de las vías. 

 

Con el fin de mejorar la infraestructura vial existente, y buscando una solución eficaz 

a los problemas originados por el deficiente servicio actual de carreteras, la 

Prefectura del Guayas dentro de sus planes de Desarrollo,  con miras a contribuir 

con mejorar la calidad de vida de los pobladores de la zona, por tal motivo se decidió 

contratar los “ESTUDIOS Y DISEÑOS DEFINITIVOS PARA LA REHABILITACIÓN 

DE LA VÍA EL DESEO – LA INMACULADA - CRUCE BUENO, UBICADA EN EL 

CANTÓN YAGUACHI DE LA PROVINCIA DEL GUAYAS”, con la finalidad de 

realizar su rehabilitación. 

 

Entre los parámetros primordiales, para el estudio y diseño de caminos vecinales 

tenemos: Estudio de Tráfico, Características Topográficas y Geológicas de la zona. 

 

 Es de resaltar que un error en la determinación del tráfico puede dar lugar a 

volúmenes de tráficos altos o bajos, lo cual haría que la vía este sobre diseñada o sub 

diseñada, respectivamente. 

 

El estudio de tráfico de la vía EL DESEO – LA INMACULADA - CRUCE BUENO, se 

realiza para determinar el Trafico Promedio Diario Anual (T.P.D.A.) proyectado a 20 

años, que servirá de base para clasificar el camino en estudio, y por ende para el 

Diseño Geométrico de la vía en mención. 

 

Es importante mencionar, que se generan ahorros en los costos de transporte, con la 

implementación de este proyecto, ya que se reduciría el tiempo de viaje, de los 

pasajeros y demás usuarios de la vía, los cálculos de estos beneficios sociales 

corresponden a un Estudio Socioeconómico. 

 

2. OBJETIVO 

 

2.1 OBJETIVOS GENERALES 

 

Obtener el T.P.D.A. de la vía en cumplimiento de las normas del MTOP, para lo cual 

se realizará el conteo de tráfico, durante 15 horas, 7 días de la semana que incluyan 

sábados y domingo. El Estudio de Tráfico servirá de soporte técnico para la 

elaboración de los estudios socioeconómicos, ambientales, diseño de pavimento y 

especificaciones del Diseño Geométrico de la vía, y así potenciar la vida útil del 

camino a rehabilitarse, de manera que permita optimizar los recursos económicos y 
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financieros que se utilicen en su rehabilitación, minimizando de esta manera los 

impactos negativos que el aislamiento por destrucción de vías genera a los sectores 

agrícolas, ganaderos, industriales y urbanos de la provincia y del país. 

 

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS 

 

Para determinar el TPDA, lo ideal sería disponer de los datos de una estación de 

contaje permanente que permita conocer las variaciones diarias, semanales y 

estacionales. Además, convendría disponer del registro de datos de un período de 

varios años que proporcione una base confiable para pronosticar el crecimiento de 

tráfico que se puede esperar en el futuro. 

  

Como no es usual, ni práctico tener estaciones permanentes en todas las rutas, se 

puede estimar en una primera semana el T.P.D.A. semanal, efectuando montajes por 

muestreo de 15 horas diarias. 

 

El objetivo específico de este estudio es determinar la demanda de tráfico actual y 

futura para así establecer una o varias alternativas, que permita atender la 

demanda vehicular después de 20 años, es decir establecer su sección transversal 

proyectada y el desgaste que tendrá la capa de rodadura en su vida útil. 

 

La demanda de tráfico se compone del volumen de tráfico que en la actualidad 

circula sobre la vía existente y del tráfico que genera la actividad productiva en las 

zonas de influencia del proyecto, la misma que sufrirá incrementos por las 

actividades de la población provocados por financiamientos que se ejecutan a través 

de la vida útil de la obra vial. 

 

3. LOCALIZACIÓN GEOGRÁFICA DE LA VÍA 

 

El proyecto se encuentra ubicado en la Provincia del Guayas, Cantón Yaguachi, tiene 

su inicio en el recinto El Deseo, se desarrolla con un rumbo SUR-ESTE, avanzando a 

lo largo de la vía por sectores como La Inmaculada hasta llegar al sector conocido 

como Cruce Bueno con una longitud aproximada de 5.05 Km. 

 

Actualmente el camino se encuentra en malas condiciones, conformado por un doble 

riego ancho promedio de 6 metros a lo largo de la vía se presentan numerosos 

baches, y ciertos hundimientos, producto de la falta de mantenimiento y un soporte 

estructural en su pavimento que sea capaz de soportar las cargas producidas por el 

paso vehicular, dificultando el paso de los vehículos y aumentando 

considerablemente el tiempo en su recorrido. 

 

El presente estudio tiene su inicio y fin en las coordenadas UTM WGS 84 ZONA 17 S 

que son: 
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Tabla 1.  Coordenadas UTM WGS 84 ZONA 17 S del proyecto 

 ESTE NORTE 

INICIO RECINTO EL 

DESEO 
652639.32 9756561.48 

FIN RECINTO CRUCE 

BUENO  
656252.64 9755203.95 

 

 

De acuerdo a la inspección realizada en la vía, se evidencia la no existencia de 

señalización vertical y horizontal, misma que deberá ser colocada en su totalidad y 

complementada de acuerdo a la necesidad de la vía. 

 

Dicho proyecto actualmente cuenta con las siguientes características: 

 

 Un carril por sentido. 

 Dimensiones varias de carriles. 

 No cuenta con cunetas ni bordillos.  

 Su capa de rodadura esta por un Doble riego. 

 

4. METODOLOGÍA DEL ESTUDIO DE TRÁFICO 

 

La Ingeniería de Tráfico es una de las ramas de la Ingeniería Vial, que proporciona 

los volúmenes de tráfico actual y proyectado, que servirán de base para dimensionar 

la estructura de la rehabilitación del camino, y lograr un buen diseño geométrico. 

Por lo que la metodología utilizada en el estudio de tráfico de la vía EL DESEO – LA 

INMACULADA - CRUCE BUENO, es la detallada según los criterios del MTOP y del 

libro Ingeniería de Tránsito Fundamentos y Aplicaciones 8ª. Edición, afectada por los 

factores de ajuste mensual y diario.  

Figura 1. Ubicación de la Vía El Deseo – La Inmaculada - Cruce Bueno 
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RECOPILACIÓN DE INFORMACIÓN 

 

De acuerdo al alcance del estudio de tráfico, fue necesario conseguir informaciones 

previas, las cuales han sido obtenidas de diferentes Instituciones tales como: 

Ministerio de Transporte y Obras Pública (MTOP), Gobierno Autónomo 

Descentralizado Provincial del Guayas, Comisión de Tránsito del Ecuador, Instituto 

Nacional de Estadísticas y Censo, Estaciones de Conteo de Tráfico del estudio, y de 

diferentes organismos donde pueda existir información adicional para llevar a cabo 

dicho estudio.  

 

En el proceso de la recopilación de información, fue necesario obtener los 

siguientes datos: 

 

 Normas de Diseño del MTOP. 

 Serie Histórica De La Matriculación Vehicular de los años 2009 hasta el año 

2019. 

 Resultado de los conteos manuales realizados en la estación respectiva, y el 

cuadro de Valores de Diseño Recomendados para Carreteras de Dos Carriles 

y Caminos Vecinales del MTOP. 

 

Las características del tráfico actual se recopilan mediante toma de información en 

los estudios de campo, y asociadas con el historial de ese comportamiento, así como 

también al crecimiento vehicular y poblacional. 

 

Como principal referencia del comportamiento del tráfico en el país se encuentra el 

Anuario Estadístico del INEC, por medio del cual se ha evidenciado la tasa de 

crecimiento del parque automotor en los últimos años.  

 

El número de vehículos matriculados ha crecido a través del tiempo, teniendo un 

crecimiento promedio de 6,9% entre el año 2000 y 2019. 

 

 
Figura 2. Comparativo de vehículos matriculados desde el 2009 hasta el año 2019. 

Fuente: Anuario Estadístico de Transporte INEC 2019 

En el año 2019, la provincia del Guayas presenta 529.908 vehículos matriculados, lo 

que representa el 22,9% del total de vehículos matriculados en el Ecuador, a más de 
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ser la Provincia con la mayor cantidad de vehículos superando a Pichicha la cual 

cuenta con 521.946 vehículos.  

 
Figura 3. Tasa de motorización por cada 1000 habitantes. Fuente: Anuario 

Estadístico de Transporte INEC 2019 

En base a estos datos se identifica que la tasa de motorización de la provincia del 

Guayas es de 120 vehículos por cada 1000 habitantes, de igual forma se aprecia que 

la provincia con mayor tasa de motorización es Santo Domingo con 178 vehículos por 

cada 1000 habitantes.  

 

5. CONTEOS VOLUMETRICOS DE TRÁFICO 

 

La metodología para la determinación de los volúmenes de tráfico se basa 

fundamentalmente en la realización de aforos de tránsito de la vía en estudio, por tal 

motivo se colocaron dos estaciones maestras de conteo manual, donde se están 

obteniendo los valores de volúmenes vehiculares por sentido de circulación y de 

según a su composición vehicular, para posteriormente obtener el T.P.D.A. 

 

El aforo de tráfico, se lo realizó mediante videograbaciones, el conteo así mismo de 

manera manual de los vehículos que transitan por la vía. 

 

 Días de Aforo 

El aforo fue realizado desde el 15 de junio del 2022 hasta el 21 de junio del 2022, el 

conteo se lo ha realizado cada hora durante las 15 horas por siete días consecutivos 

incluidos sábado y domingo. 

 

Los vehículos se clasificaron en: motos, livianos, buses, pesados, extra pesados, esta 

clasificación se la hizo para cada sentido de circulación. Se empleó el siguiente 

formato para el conteo volumétrico. 
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Estaciones de conteo 

 

Se ubicaron dos estaciones maestras de conteo en las abscisas 0+485 y 3+530 de la 

vía El Deseo – La Inmaculada – Cruce Bueno, teniendo en cuenta lo siguiente: 

 

 Su ubicación se realiza en función de la condición geométrica de la vía. 

 Se toma en cuenta la existencia de intersección con otros caminos. 

 El tramo elegido debe tener pendientes longitudinales suaves. 

 Visibilidad apropiada para identificar claramente los tipos de vehículos. 

 Evitar la cercanía de centros poblados, para evadir aforo de tráfico 

urbano.  

 

 
 

 

 

 

 

 

Figura 4. Formato de conteo volumétrico 

Figura 5. Estación 1 (Abscisa 0+485) 
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Colocación de cámara de video 
vigilancia

Conteo vehicular

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figura 6. Estación 2 (3+530) 
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Figura 7. Ubicación de las estaciones de conteo 

 Digitalización y procesamiento de datos 

 

Una vez terminado el conteo vehicular en sitio, se procedió a revisar la información 

tomada en campo y cuantificar los totales de los diferentes tipos de vehículos de cada 

día en los dos sentidos, para luego continuar con el ingreso de datos en Excel y 

realizar los gráficos de los resultados correspondientes obtenidos con hora pico para 

cada día, para así posterior proceder al cálculo del (TPDA) Tráfico Promedio Diario 

Anual. 

 

6. PROYECCIONES DE TRÁFICO 

 

Es necesario realizar un estudio de la situación actual, es decir tal como se presenta 

la vía, para luego realizar un análisis crítico de los datos obtenidos, y así determinar 

Colocación de cámara de video 
vigilancia

Conteo vehicular
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lo más recomendable, lo cual involucra adicionalmente, una serie de cálculos y 

procedimientos que se detallan a continuación: 

 

 Tipos de tráfico para las proyecciones  

 

Para poder determinar las proyecciones del tráfico, es necesario partir de la 

definición de los tipos de tráfico que circulan por la vía, en este caso se tendrá:  

 

Tráfico Normal: es aquel que crece de forma natural conforme crece la economía 

del sector, sin intervenciones externas que produzcan crecimientos. 

 

Tráfico Generado: es el tráfico que circulará en la vía en función de las mejoras a 

las condiciones de transporte.  

 

Tráfico Atraído: es aquel que llegará a la vía en vista de las mejoras que le 

proporcionará la intervención, este tráfico se desviará de otras vías para utilizar las 

mejoras, ya sea por asuntos de confort, de menores costos de operación, de mejoras 

condiciones geométricas, de mejoras en la seguridad vial, por presentar menores 

distancias de viajes, etc.  

 

 Tráfico actual  

 

Para un estudio de tráfico, la medición básica más importante es el conteo o aforo de 

los vehículos, que se realizan para obtener estimaciones de volúmenes de tráfico que 

circulan por la vía intervenida. El volumen de tráfico es el número de vehículos que 

pasan por un punto de un carril o de una calzada durante un período determinado. 

 

En el estudio de tráfico es importante conocer el tamaño y peso de los vehículos. Para 

la determinación de las características por tipo de vehículos, se tomó la clasificación 

general de los vehículos de acuerdo a las normas del MTOP.  

 

En general los vehículos que transitan por una carretera pueden agruparse en dos 

grandes tipos generales que son:  

 

Livianos: Tienen características semejantes a un automóvil mediano. Están 

constituidos por automóviles, jeep, camionetas y todo vehículo que no tenga doble 

llanta en su eje trasero.  

Pesados: son todos aquellos vehículos destinados al transporte de pasajeros y 

carga que tengan uno o más ejes de doble llanta, se incluyen en esta clasificación 

los buses, camiones y auto tractores. 

 

Antes de determinar el TPDA, es importante conocer el tamaño y peso de los 

vehículos. Para las características por tipo de vehículos, se tomó la clasificación 

general de los vehículos de acuerdo a las normas del MTOP, tal como se muestra a 

continuación: 
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Figura 8. Clasificación general de los vehículos 

 Situación actual 

 

Con los conteos de Tráfico obtenidos, se procedió a determinar el máximo volumen 

vehicular de los días de la semana, en este análisis no es necesario clasificar los días 

laborables con los de los fines de semana, puesto que el tráfico del fin de semana es 

semejante, por lo que no implicaría cambio alguno en el análisis, de los resultados 

obtenidos. 

 

Además, se hace notar la falta de una carpeta de rodadura capaz de soportar las 

cargas aplicadas por el paso de los vehículos, razón por la cual este camino se 

encuentra en malas condiciones. 

 

La velocidad promedio de circulación es de 24.63km/h aproximadamente, en un 

tiempo de 13 minutos. 

 

Características del Sistema Vial y de Trasporte. 

 

 

 

 

 

AUTOMOVILES P

CAMIONETAS C

AUTOBUSES 2 B 15
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Figura 9. Características del Sistema Vial 

Figura 10. Tráfico promedio diario semanal típico de la vía 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Como se evidencia en el grafico anterior la mayor circulación vehicular corresponde 

a motocicletas con una presencia del 71%, esto se debe a que el mayor tipo de 

transporte utiliza la población para su movilización es a través de motocicletas. 

Al momento no existe una línea de buses como medio de transporte en el sector. 

 

Circulación actual del Trafico promedio diario semanal 
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7. ANÁLISIS DEL TRÁFICO (Estación N° 1) 

 

Estación N° 1 (El Deseo): Kilómetro 0+485 de la vía El Deseo – La Inmaculada – 

Cruce Bueno. 

 

Entrada: Sentido El Deseo – Cruce Bueno 

 

 
Tabla 2. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 1 – Entrada 

 

 
Tabla 3. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 1 - Entrada 

 

Salida: Sentido Cruce Bueno - El Deseo 

 

ESTACIÓN: EL DESEO

SENTIDO: ENTRADA

MIERCOLES 15 - MARTES 21

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 204 0 31 235

JUEVES 184 2 21 207

VIERNES 164 0 28 192

SABADO 249 0 24 273

DOMINGO 249 7 18 274

LUNES 198 0 18 216

MARTES 192 5 15 212

TOTAL 1440 14 155 1609

T.P.D.S. 206 2 22 230

% T.P.D.S. 89.50% 0.87% 9.63% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 2 1 0 1 2 2 1

6:00 - 7:00 4 2 3 4 4 7 2

7:00 - 8:00 21 12 3 13 7 20 22

8:00 - 9:00 22 17 6 10 12 12 18

9:00 - 10:00 9 10 7 10 26 18 12

10:00 - 11:00 10 17 37 13 29 15 18

11:00 - 12:00 21 25 50 15 24 20 16

12:00 - 13:00 20 22 25 25 19 13 26

13:00 - 14:00 24 3 17 24 22 19 18

14:00 - 15:00 17 8 17 28 25 16 10

15:00 - 16:00 10 19 6 28 32 11 11

16:00 - 17:00 12 9 6 32 23 17 16

17:00 - 18:00 17 18 8 33 21 13 12

18:00 - 19:00 30 24 5 23 16 20 17

19:00 - 20:00 16 20 2 14 12 13 13

235 207 192 273 274 216 212

PERIODO

SUMAN



Ing. Gianmarco Pendola Miraglia 

 

INFORME DE TRÁFICO 

 
16 

 
Tabla 4. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 1 - Salida 

 

 

 
Tabla 5. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 1 - Salida 

 

Ambos sentidos 

 

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 208 0 28 236

JUEVES 186 2 24 212

VIERNES 165 0 19 184

SABADO 257 0 29 286

DOMINGO 260 3 18 281

LUNES 216 0 21 237

MARTES 207 5 21 233

TOTAL 1499 10 160 1669

T.P.D.S. 214 1 23 238

% T.P.D.S. 89.81% 0.60% 9.59% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 6 3 2 3 3 6 6

6:00 - 7:00 26 18 11 17 10 30 28

7:00 - 8:00 16 16 5 8 9 15 18

8:00 - 9:00 11 18 6 18 16 8 12

9:00 - 10:00 11 5 13 14 15 21 21

10:00 - 11:00 12 22 27 10 26 19 19

11:00 - 12:00 17 15 48 17 24 15 16

12:00 - 13:00 27 28 22 18 14 27 23

13:00 - 14:00 28 14 14 27 25 17 13

14:00 - 15:00 14 8 14 25 17 7 17

15:00 - 16:00 18 23 5 20 17 21 19

16:00 - 17:00 15 9 4 27 26 13 12

17:00 - 18:00 8 17 6 17 31 19 15

18:00 - 19:00 14 6 2 41 32 13 7

19:00 - 20:00 13 10 5 24 16 6 7

236 212 184 286 281 237 233

PERIODO

SUMAN
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Tabla 6. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 1 – Ambos sentidos   

 

 

 
Tabla 7. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 1 – Ambos 

sentidos 

 

Hora pico: Ambos sentidos Estación 1. 

 

 
Tabla 8. Volumen horario de máxima demanda por días de la semana estación 1 

Ambos Sentidos 

ESTACIÓN: EL DESEO

SENTIDO: AMBOS SENTIDOS

MIERCOLES 15 - MARTES 21

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 412 0 59 471

JUEVES 370 4 45 419

VIERNES 329 0 47 376

SABADO 506 0 53 559

DOMINGO 509 10 36 555

LUNES 414 0 39 453

MARTES 399 10 36 445

TOTAL 2939 24 315 3278

T.P.D.S. 420 3 45 468

% T.P.D.S. 89.66% 0.73% 9.61% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 8 4 2 4 5 8 7

6:00 - 7:00 30 20 14 21 14 37 30

7:00 - 8:00 37 28 8 21 16 35 40

8:00 - 9:00 33 35 12 28 28 20 30

9:00 - 10:00 20 15 20 24 41 39 33

10:00 - 11:00 22 39 64 23 55 34 37

11:00 - 12:00 38 40 98 32 48 35 32

12:00 - 13:00 47 50 47 43 33 40 49

13:00 - 14:00 52 17 31 51 47 36 31

14:00 - 15:00 31 16 31 53 42 23 27

15:00 - 16:00 28 42 11 48 49 32 30

16:00 - 17:00 27 18 10 59 49 30 28

17:00 - 18:00 25 35 14 50 52 32 27

18:00 - 19:00 44 30 7 64 48 33 24

19:00 - 20:00 29 30 7 38 28 19 20

471 419 376 559 555 453 445

PERIODO

SUMAN

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

13:00 - 14:00 12:00 - 13:00 11:00 - 12:00 18:00 - 19:00 10:00 - 11:00 12:00 - 13:00 12:00 - 13:00

50 47 88 63 52 40 44

0 0 0 0 1 0 1

2 3 10 3 2 0 4

52 50 98 66 55 40 49

DIAS

PERIODO

LIVIANOS 

BUSES 

CAMIONES

TOTAL
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Tabla 9. Variación diaria del tráfico 

VARIACIÓN DIARIA DEL 

TRÁFICO 

DIAS VEHICULOS 

MIERCOLES 471 

JUEVES 419 

VIERNES 376 

SÁBADO 559 

DOMINGO 555 

LUNES 453 

MARTES 445 

 

El Tráfico Promedio Diario Semanal (TPDS) obtenido en la estación maestra (0+485) 

es el siguiente: 

 

Estación Maestra: El Deseo abscisa 0+485 

TPDS = 468 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

 
Figura 11. Tráfico observado en la semana estación 1 Ambos sentidos 

Elaborado por: Consultor 

 

 Variación de Tráfico 

 

Como variaciones de tráfico se conoce a los factores que nos permiten establecer 

relaciones entre observaciones actuales y puntuales de tráfico de los datos 

estadísticos de lo ocurrido con anterioridad, llegando así a determinar el TPDA del 

año y mes en el que se realice el estudio. 
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Esta relación se puede establecer considerando el hecho de que la población se 

mueve por hábitos y al no existir una variación en la estructura social de un país, 

prácticamente estas variaciones permanecerán constantes en períodos más o menos 

largos, por lo que el TPDA se puede llegar a calcular a base de muestreos. Para este 

proyecto, se contempló tomar los datos disponibles de las estaciones de Peaje 

específicamente en la Estación de Peaje de “Milagro”, con lo que se permite 

establecer el comportamiento del tráfico en cada uno de los meses del año. 

 

En la determinación del Tráfico Promedio Diario Anual (TPDA) se seguirán los 

criterios del MTOP y del libro Ingeniería de Tránsito Fundamentos y Aplicaciones 8ª. 

Edición, en donde para la obtención del TPDA, el tráfico TPDS deberá ser afectado 

por los siguientes factores:   

  

 Factor de ajuste mensual (Fm).  

 

Estos factores se calcularán en base a los datos de flujos vehiculares de la Estación 

de peaje “Milagro”. 

 

 
Tabla 10. flujos vehiculares de la Estación de peaje “Milagro”. Fuente: Elaborado 

por el consultor a partir de los datos de la Página de la PREFECTURA DEL GUAYAS 

 

 
Tabla 11. flujos vehiculares de la Estación de peaje “Milagro”. Fuente: Elaborado 

por el consultor a partir de los datos de la Página de la PREFECTURA DEL GUAYAS 

 

El promedio del factor mensual correspondiente al mes de junio es de 1.02.  

 

 

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

Enero 267560 8,631 0.93 1.08 289019 9,323 0.93 1.08 311710 10,055 0.94 1.06

Febrero 238502 8,518 0.92 1.09 261388 9,335 0.93 1.08 287414 9,911 0.93 1.08

Marzo 269961 8,708 0.94 1.06 290220 9,362 0.93 1.08 315595 10,180 0.95 1.05

Abril 257231 8,574 0.93 1.08 276719 9,224 0.92 1.09 300806 10,027 0.94 1.06

Mayo 274789 8,864 0.96 1.04 295618 9,536 0.95 1.05 323197 10,426 0.97 1.03

Junio 271761 9,059 0.98 1.02 293499 9,783 0.98 1.02 316043 10,535 0.98 1.02

J ulio 283715 9,152 0.99 1.01 312041 10,066 1.00 1.00 333237 10,750 1.00 1.00

Agos to 300948 9,708 1.05 0.95 327146 10,553 1.05 0.95 345264 11,138 1.04 0.96

S eptiembre 289964 9,665 1.05 0.95 320545 10,685 1.07 0.93 330186 11,006 1.03 0.97

Octubre 303424 9,788 1.06 0.94 332895 10,739 1.07 0.93 351813 11,349 1.06 0.94

Noviembre 296199 9,873 1.07 0.93 323096 10,770 1.07 0.93 343850 11,462 1.07 0.93

Diciembre 318982 10,290 1.11 0.90 339244 10,943 1.09 0.92 361243 11,653 1.09 0.92

TOTAL 3,373,036.00 110,830.00 3,661,430.00 120,319.00 3,920,358.41 128,492.00

VARIACIÓN MENSUAL DEL VOLUMEN TOTAL DE TRANSITO CARRETERA BOLICHE - MILAGRO, 

ESTACION DE PEAJ E "E6-MILAGRO" AMBOS  S ENTIDOS  AÑOS 2010, 2011, 2012.

M ES  D EL A ÑO

2 0 10 2 0 11 2 0 12

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

TM m  

(VEH/ M ES )

TP D M m  

(VEH/ M ES )

TP D M m / TP D

A

F A C TOR  

M EN S UA L F m

Enero 339896 10,964 0.95 1.05 347677 11,215 0.92 1.09 377350 12,173 0.95 1.05 372826 12,027 0.97 1.03 1.06

Febrero 305473 10,910 0.95 1.05 319405 11,407 0.94 1.06 351853 12,566 0.98 1.02 352534 12,591 1.01 0.99 1.05

Marzo 327392 10,561 0.92 1.09 351010 11,323 0.93 1.08 386138 12456 0.97 1.03 377271 12170 0.98 1.02 1.06

Abril 335305 11,177 0.97 1.03 347802 11,593 0.95 1.05 382161 12,739 0.99 1.01 356715 11,891 0.96 1.04 1.05

Mayo 346906 11,191 0.97 1.03 355482 11,467 0.94 1.06 391329 12,624 0.98 1.02 383111 12,358 0.99 1.01 1.03

Junio 335369 11,179 0.97 1.03 349161 11,639 0.96 1.04 375898 12,530 0.97 1.03 376434 12,548 1.01 0.99 1.02

J ulio 359848 11,608 1.01 0.99 379550 12,244 1.01 0.99 391360 12,625 0.98 1.02 394401 12,723 1.02 0.98 1.00

Agos to 382830 12,349 1.07 0.93 405794 13,090 1.08 0.93 411760 13,283 1.03 0.97 412252 13,298 1.07 0.93 0.95

S eptiembre 363182 12,106 1.05 0.95 387847 12,928 1.06 0.94 399469 13,316 1.03 0.97 393479 13,116 1.06 0.94 0.95

Octubre 373168 12,038 1.04 0.96 402075 12,970 1.07 0.93 419881 13,545 1.05 0.95 411215 13,265 1.07 0.93 0.94

Noviembre 364183 12,139 1.05 0.95 386338 12,878 1.06 0.94 395829 13,194 1.03 0.97 400037 13,335 1.07 0.93 0.94

Diciembre 377528.6928 12,178 1.06 0.94 410493 13,242 1.09 0.92 415523 13,404 1.04 0.96 303133 9,778 0.79 1.27 0.98

TOTAL 4,211,080.69 138,400.00 4,442,634 145,996.00 4,698,551 154,455.00 4,533,408 149,100.00

PROMEDIO

VARIACIÓN MENSUAL DEL VOLUMEN TOTAL DE TRANSITO CARRETERA BOLICHE - MILAGRO, ESTACION DE PEAJ E "E6-MILAGRO" AMBOS 

SENTIDOS AÑOS 2013, 2014, 2015, 2016.

M ES  D EL A ÑO

2 0 13 2 0 14 2 0 15 2 0 16
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8. CÁLCULO DEL TPDA 

 

Después de haber realizado las mediciones de terreno en el punto de contaje, se 

procedió a realizar el procesamiento de datos y obtener factores de expansión y 

utilizar la metodología planteada en las Normas de Diseño Geométrico del MTOP, 

complementándola con la metodología establecida en el libro de Ingeniería de 

Tránsito Fundamentos y Aplicaciones 8ª Edición. 

 

Para la obtención del TPDA, se considerará la variación mensual del volumen de 

tránsito, teniendo en consideración que hay meses con mayores variaciones, en los 

cuales se presentan mayores volúmenes de tránsito como el Feriado de fin de año, 

Carnaval, Semana Santa, Vacaciones Escolares, feriado de Difuntos, entre otros 

eventos. 

 

En especial para esta Vía se debe tener como un elemento de mayor variación en el 

Tráfico es la época de temporada de COSECHA, sin desmerecer la época de 

siembra, puesto que generalmente la zona de influencia del proyecto es netamente 

agrícola realizando hasta tres cosechas por año.  Por eso con el fin de conocer la 

variación del tráfico para cada uno de los meses del año. 

 

9. AJUSTE DE VOLÚMENES DE TRÁNSITO 

 

Debido a los factores de variabilidad respecto al volumen que se presenta en el 

tránsito, a lo largo del año y con el fin de conocer el comportamiento del tránsito 

promedio diario Anual, TPDA, se hace necesario disponer del número total de 

vehículos que pasan durante el año por un punto de referencia, mediante aforos 

continuos a lo largo del año, ya sea en periodos horarios, diarios, semanales o 

mensuales. Debido a que realizar conteos durante todo un año para un punto 

específico es complicado y costoso, para conocer el comportamiento del tráfico a 

lo largo del año, se pueden utilizar los datos de las estaciones de peaje. 

 

Para este estudio se obtuvo los   datos de las diferentes estaciones de peaje que 

existen, con lo que se puede conocer las variaciones diarias, semanales y 

estacionales. Específicamente para este estudio se utilizó los datos de la Estación de 

Peaje de “Milagro”. 

 

Además, convendría disponer del registro de datos de un período de varios 

años que proporcione una base confiable para pronosticar el crecimiento de tráfico 

que se puede esperar en el futuro. 

 

Factor de ajuste diario (Fd) 

Los factores diarios los obtenemos en base al conteo de la semana. 
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Tabla 12. Factor de Ajuste Diario. Fuente: Elaborado por el consultor a partir del 

contaje vehicular. 

 

 Es decir, el factor diario durante los días de conteo será 1.02 

 

 Consecuentemente el TPDA se obtiene mediante la siguiente relación:  

 

TPDA = TPDS (Fm)(Fd) 

TPDA = 468 (1.02) (1.02) 

TPDA = TPDA existente = 487 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

Composición de tráfico por tipo de vehículo en la Estación de Conteo N° 1. 

 
Figura 12. Composición de tráfico. Fuente: Elaboración del Consultor con base en 

aforos 

 

En cuanto a la participación por tipo de vehículo, se puede observar que existe un 

90% es de vehículos livianos, un 1% de buses y un 9 % de camiones. 

 

 

DIA DE LA SEMANA
TDd 

(VEH/DÍA)
TDd/TPDS FACTOR DIARIO

MIÉRCOLES 471 1.01 0.99

JUEVES 419 0.9 1.11

VIERNES 376 0.80 1.25

SABADO 559 1.19 0.84

DOMINGO 555 1.19 0.84

LUNES 453 0.97 1.03

MARTES 445 0.95 1.05

TOTAL 3278 - 1.02

VARIACIÓN DIARIA DEL VOLUMEN TOTAL DE TRANSITO  PARA LOS 

“ESTUDIOS Y DISEÑOS DEFINITIVOS PARA LA REHABILITACIÓN DE LA 

VÍA EL DESEO – LA INMACULADA - CRUCE BUENO, UBICADA EN EL 

CANTÓN YAGUACHI DE LA PROVINCIA DEL GUAYAS”  (Estación de Conteo 

Nº 1 ) AMBOS SENTIDOS, MIERCOLES 15 - MARTES 21 DE 2022
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10. CÁLCULO DE LA DEMANDA PROYECTADA 

 

10.1 Tráfico futuro 

El pronóstico del volumen de tráfico futuro, deberá basarse no solamente en los 

volúmenes normales actuales, sino también en los incrementos del tránsito que se 

espera utilicen la carretera existente.  

 

Para la proyección del tráfico futuro previamente se debe obtener el valor del tráfico 

asignado, según la siguiente expresión: 

Tráfico asignado = T.P.D.A. existente + TG 

 

Para el presente estudio el T.P.D.A. existente es el siguiente: 

TPDA = TPDA existente = 488 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

10.2 El transito generado TG 

Consta de aquellos viajes vehiculares, distintos a los del transporte público, que no 

se realizarían si no se construye la nueva carretera. El transito generado se compone 

de tres categorías:  

 

I. Transito Inducido  

Viajes que no se efectuaron anteriormente. 

 

II. Transito convertido 

Viajes que se realizaron anteriormente a través de unidades de transporte 

público. 

 

III. Transito trasladado 

Viajes que se efectuaron anteriormente hacia otros destinos y con las nuevas 

facilidades han sido atraídos hacia la carretera propuesta. 

 

Generalmente, el tráfico generado se produce dentro de los dos años siguientes a 

la terminación de las mejoras o construcción de una carretera. En el país aún no se 

dispone de estudios respecto al comportamiento de tráfico generado, pero es 

conveniente disponer de un valor que relacione el grado de mejoramiento con el 

volumen de tráfico. 

En consecuencia, se ha establecido que el volumen de tráfico generado que provoca 

la determinación del proyecto, será igual a un porcentaje de tráfico normal que se 

espera en el primer año de vida del proyecto. Este porcentaje se estima 

equivalente a la mitad del ahorro en los costos a los usuarios expresado también 

como porcentaje. Este tráfico, en forma proyectada es el que conjuntamente con el 

existente, queda establecido, como consecuencia de la aplicación de variables 

socioeconómicas representadas por los factores y tasas empleadas en las 

proyecciones. Al tránsito generado se le asignan tasas de incremento entre el 5% y 

el 25% del tránsito actual, con un período de generación de uno o dos años después 

de que la carretera ha sido abierta al servicio. 

 

Con estos antecedentes, de acuerdo al TPDA obtenido en la Estación Nº 1 para la Vía 
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EL DESEO – LA INMACULADA – CRUCE BUENO. Se tiene que el Tráfico generado 

para esta vía se estima en un 5%, por lo que el tráfico generado sería igual a 

487*5%= 24 veh. mixtos/día/ambos sentidos. 

 

Con los datos constituidos T.P.D.A.  Existente y tráfico generado, podemos calcular 

el Tráfico Asignado con el cual se realizará la proyección a 20 años. 

 

 T asig. =    T.P.D.A. existente +  Tg 

T asig. =    487 + 24 

T asig. =    511 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

Composición del Tráfico: 

 

 
 

11. PROYECCIÓN DEL TRÁFICO A 20 AÑOS (TF) 

Con el tráfico asignado se realiza la proyección del tráfico y su composición hasta los 

20 años, según la siguiente expresión: 

Tf = Tasig. (1 + i) n 

 

Tf = Tráfico futuro o proyectado  

Tasig. = Tráfico asignado  

i = Tasa de crecimiento del tráfico 

n = Período de proyección, expresado en años 

 

Para realizar las proyecciones de tráfico se tomó en consideración los siguiente: El 

número de vehículos matriculados desde el 2009 – 2019, Proyección de la población 

del cantón Yaguachi 2010 – 2020 y el Producto Interno Bruto 2012 – 2019. 

Se han considerado las siguientes tasas de crecimiento de acuerdo con el tipo de 

trafico siendo estos Livianos, Buses y Camiones. Las tasas de crecimiento adoptadas 

para el tráfico Liviano están en función del crecimiento de los vehículos matriculados 

desde el 2009 – 2019. Las tasas adoptadas para los Buses se ha considerado el 

TPDS

NUMERO %

420 90%

3 1%

42 9%

3 1%

468 100%

TIPO DE VEHICULO

LIVIANOS

BUSES

CAMIONES 2D

TOTAL

CAMIONES 3A

T. ASIGNADO

NUMERO %

LIVIANOS 458 90%

4 1%

46 9%

3 1%

511 100%

CAMIONES 3A

TOTAL

CAMIONES 2D

BUSES

TIPO DE VEHICULO
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NUMERO AÑO VEHICULOS

TASA DE 

CRECIMIENTO 

ANUAL

1 2009 872388

2 2010 1226349 40.57%

3 2011 1488023 21.34%

4 2012 1558158 4.71%

5 2013 1719597 10.36%

6 2014 1752712 1.93%

7 2015 1925368 9.85%

8 2016 2056213 6.80%

9 2017 2237264 8.81%

10 2018 2403651 7.44%

11 2019 2311960 -3.81%

12 2020 2615062 13.11%

13 2021 2754668 5.34%

14 2022 2894275 5.07%

15 2023 3033881 4.82%

16 2024 3173487 4.60%

17 2025 3313093 4.40%

18 2026 3452699 4.21%

19 2027 3592305 4.04%

20 2028 3731911 3.89%

21 2029 3871517 3.74%

22 2030 4011123 3.61%

23 2031 4150730 3.48%

24 2032 4290336 3.36%

25 2033 4429942 3.25%

26 2034 4569548 3.15%

27 2035 4709154 3.06%

28 2036 4848760 2.96%

29 2037 4988366 2.88%

30 2038 5127972 2.80%

31 2039 5267578 2.72%

32 2040 5407185 2.65%

33 2041 5546791 2.58%

34 2042 5686397 2.52%

Tabla 13. Tasas de Crecimiento para Vehículos Livianos. Fuente: 

(ecuadorencifras.gob.ec) https://www.ecuadorencifras.gob.ec/documentos/web-

inec/Estadisticas_Economicas/Estadistica%20de%20Transporte/2019/2019_ANET_

PPT.pdf. 

crecimiento poblacional del cantón Yaguachi 2010- 2020 y las tasas para Camiones 

con la proyección del Producto Interno Bruto (PIB) del sector transporte.  

Cálculo de Tasas de Crecimiento para Vehículos Livianos, de acuerdo al 

número de vehículos matriculados desde el 2009 – 2019. 
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NUMERO AÑO POBLACIÓN

TASA DE 

CRECIMIEN

TO ANUAL

1 2010 63005

2 2011 64477 2.34%

3 2012 65965 2.31%

4 2013 67464 2.27%

5 2014 68974 2.24%

6 2015 70493 2.20%

7 2016 72021 2.17%

8 2017 73557 2.13%

9 2018 75099 2.10%

10 2019 76648 2.06%

11 2020 78204 2.03%

12 2021 79663 1.87%

13 2022 81184 1.91%

14 2023 82705 1.87%

15 2024 84226 1.84%

16 2025 85747 1.81%

17 2026 87268 1.77%

18 2027 88789 1.74%

19 2028 90310 1.71%

20 2029 91832 1.68%

21 2030 93353 1.66%

22 2031 94874 1.63%

23 2032 96395 1.60%

24 2033 97916 1.58%

25 2034 99437 1.55%

26 2035 100958 1.53%

27 2036 102479 1.51%

28 2037 104000 1.48%

29 2038 105521 1.46%

30 2039 107042 1.44%

31 2040 108563 1.42%

32 2041 110084 1.40%

33 2042 111605 1.38%

Tabla 14. Tasas de Crecimiento para Buses. Fuente: 

https://www.ecuadorencifras.gob.ec/proyecciones-poblacionales/ 

 

Cálculo de Tasas de Crecimiento para Buses, de acuerdo a la Proyección de la 

población del cantón Yaguachi 2010 – 2020. 
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NUMERO AÑO PIB

TASA DE 

CRECIMIENTO 

ANUAL

1 2012 64362

2 2013 67546 4.9%

3 2014 70105 3.8%

4 2015 70175 0.1%

5 2016 69314 -1.2%

6 2017 70956 2.4%

7 2018 71871 1.3%

8 2019 71909 0.1%

9 2020 73609 2.4%

10 2021 74516 1.23%

11 2022 75422 1.22%

12 2023 76329 1.20%

13 2024 77235 1.19%

14 2025 78142 1.17%

15 2026 79048 1.16%

16 2027 79955 1.15%

17 2028 80861 1.13%

18 2029 81768 1.12%

19 2030 82674 1.11%

20 2031 83581 1.10%

21 2032 84487 1.08%

22 2033 85394 1.07%

23 2034 86300 1.06%

24 2035 87207 1.05%

25 2036 88113 1.04%

26 2037 89020 1.03%

27 2038 89926 1.02%

28 2039 90833 1.01%

29 2040 91739 1.00%

30 2041 92646 0.99%

31 2042 93552 0.98%

Tabla 15. Tasas de Crecimiento para Camiones. Fuente: 

https://www.bce.fin.ec/index.php/boletines-de-prensa-archivo/item/1359-la-

economia-ecuatoriana-crecio-01-en-2019 

Cálculo de Tasas de Crecimiento para Camiones, de acuerdo a Producto 

Interno Bruto 2012 – 2019. 
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Figura 13. Línea de Tendencia  Vehículos Livianos 

 

Figura 14. Línea de Tendencia  Buses 

 

Figura 15. Línea de Tendencia Camiones 
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AÑOS LIVIANOS BUSES CAMIONES

2022 5.07% 1.91% 1.22%

2023 4.82% 1.87% 1.20%

2024 4.60% 1.84% 1.19%

2025 4.40% 1.81% 1.17%

2026 4.21% 1.77% 1.16%

2027 4.04% 1.74% 1.15%

2028 3.89% 1.71% 1.13%

2029 3.74% 1.68% 1.12%

2030 3.61% 1.66% 1.11%

2031 3.48% 1.63% 1.10%

2032 3.36% 1.60% 1.08%

2033 3.25% 1.58% 1.07%

2034 3.15% 1.55% 1.06%

2035 3.06% 1.53% 1.05%

2036 2.96% 1.51% 1.04%

2037 2.88% 1.48% 1.03%

2038 2.80% 1.46% 1.02%

2039 2.72% 1.44% 1.01%

2040 2.65% 1.42% 1.00%

2041 2.58% 1.40% 0.99%

2042 2.52% 1.38% 0.98%

Tabla 16. Tasas de Crecimiento Vehicular. Fuente: Elaborado por Consultor 

 

Tasas de Crecimiento Vehicular 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Posteriormente, se procedió a proyectar el TPDA de la vía en estudio, 

considerándose desde el año 2022 un período de 20 años. 

 
Tabla 17. Proyección del TPDA Estación Nº 1 – 20 años 

2D 3-S 2-S1 2-S2 3-S2

2022 0 458 4 46 3 511

2023 1 480 4 47 3 0 0 0 534

2024 2 502 4 47 3 0 0 0 557

2025 3 524 4 48 3 0 0 0 579

2026 4 546 4 48 3 0 0 0 602

2027 5 568 4 49 3 0 0 0 625

2028 6 591 4 49 3 0 0 0 648

2029 7 613 5 50 3 0 0 0 670

2030 8 635 5 50 3 0 0 0 693

2031 9 657 5 51 3 0 0 0 716

2032 10 679 5 52 3 0 0 0 739

2033 11 701 5 52 3 0 0 0 761

2034 12 723 5 53 3 0 0 0 784

2035 13 745 5 53 3 0 0 0 807

2036 14 767 5 54 4 0 0 0 830

2037 15 789 5 54 4 0 0 0 852

2038 16 811 5 55 4 0 0 0 875

2039 17 834 5 55 4 0 0 0 898

2040 18 856 5 56 4 0 0 0 921

2041 19 878 5 57 4 0 0 0 943

2042 20 900 5 57 4 0 0 0 966

AÑO No

TIPO DE VEHICULO

LIVIANOS AUTOBUS
CAMIONES TPDA 

(mixtos)
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12. ANÁLISIS DEL TRÁFICO (Estación N° 2) 

 

Estación N° 2: Kilómetro 3+530 de la vía El Deseo – La Inmaculada – Cruce Bueno. 

 

Entrada: Sentido La Inmaculada – Cruce Bueno 

 

 
Tabla 18. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 2 - Entrada 

 
Tabla 19. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 2 - Entrada 

Salida: Sentido Cruce Bueno – La Inmaculada 

 

ESTACIÓN: LA INMACULADA

SENTIDO: ENTRADA

MIERCOLES 15 - MARTES 21

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 75 0 13 88

JUEVES 64 0 9 73

VIERNES 66 0 7 73

SABADO 95 1 9 105

DOMINGO 118 0 8 126

LUNES 65 0 13 78

MARTES 73 0 4 77

TOTAL 556 1 63 620

T.P.D.S. 79 0 9 89

% T.P.D.S. 89.68% 0.16% 10.16% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 0 1 1 0 0 0 1

6:00 - 7:00 2 0 4 3 1 2 6

7:00 - 8:00 9 9 4 5 4 5 4

8:00 - 9:00 9 5 2 4 8 3 8

9:00 - 10:00 4 8 5 6 10 6 7

10:00 - 11:00 7 4 9 7 11 8 7

11:00 - 12:00 5 6 6 6 9 5 5

12:00 - 13:00 11 9 7 6 9 8 5

13:00 - 14:00 4 3 4 10 11 5 4

14:00 - 15:00 7 4 5 15 12 7 4

15:00 - 16:00 8 3 6 13 15 5 7

16:00 - 17:00 4 4 4 12 18 8 6

17:00 - 18:00 4 6 8 6 7 6 4

18:00 - 19:00 5 4 5 8 6 5 4

19:00 - 20:00 9 7 3 4 5 5 5

88 73 73 105 126 78 77

PERIODO

SUMAN
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Tabla 20. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 2 - Salida 

 
Tabla 21. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 2 - Salida 

Ambos sentidos:  

 
Tabla 22. Tráfico observado por días de la semana estación Nº 2 – Ambos sentidos 

ESTACIÓN: LA INMACULADA

SENTIDO: SALIDA

MIERCOLES 15 - MARTES 21

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 71 0 14 85

JUEVES 61 0 9 70

VIERNES 69 0 9 78

SABADO 101 1 5 107

DOMINGO 115 2 7 124

LUNES 70 0 15 85

MARTES 70 0 10 80

TOTAL 557 3 69 629

T.P.D.S. 80 0 10 90

% T.P.D.S. 88.55% 0.48% 10.97% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 1 1 2 1 1 2 0

6:00 - 7:00 5 10 10 3 1 8 13

7:00 - 8:00 10 6 5 2 1 2 3

8:00 - 9:00 4 1 5 5 4 5 1

9:00 - 10:00 2 6 2 5 5 9 7

10:00 - 11:00 6 6 7 5 10 6 6

11:00 - 12:00 8 5 11 8 15 2 6

12:00 - 13:00 12 6 4 8 6 12 11

13:00 - 14:00 8 7 7 6 4 6 2

14:00 - 15:00 2 3 4 10 9 3 10

15:00 - 16:00 5 3 4 6 7 6 4

16:00 - 17:00 4 3 4 7 14 10 9

17:00 - 18:00 5 5 5 5 20 7 3

18:00 - 19:00 7 5 3 27 17 3 2

19:00 - 20:00 6 3 5 9 10 4 3

85 70 78 107 124 85 80

PERIODO

SUMAN

ESTACIÓN: LA INMACULADA

SENTIDO: AMBOS SENTIDOS

MIERCOLES 15 - MARTES 21

LIVIANOS BUSES CAMIONES TOTAL

MIÉRCOLES 146 0 27 173

JUEVES 125 0 18 143

VIERNES 135 0 16 151

SABADO 196 2 14 212

DOMINGO 233 2 15 250

LUNES 135 0 28 163

MARTES 143 0 14 157

TOTAL 1113 4 132 1249

T.P.D.S. 159 1 19 178

% T.P.D.S. 89.11% 0.32% 10.57% 100.00%

DÍA DE LA 

SEMANA

VEHICULOS POR SENTIDO
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Tabla 23. Tráfico Horario en Días Observados en la Semana, estación Nº 2 – Ambos 

sentidos 

Hora pico: Ambos sentidos Estación 2. 

 

 
Tabla 24. Volumen horario de máxima demanda por días de la semana estación 2 

Ambos Sentidos 

 

El Tráfico Promedio Diario Semanal (TPDS) obtenido en la estación Nº 2 (3+530) es 

el siguiente: 

VARIACIÓN DIARIA DEL 

TRÁFICO 

DIAS VEHICULOS 

MIERCOLES 173 

JUEVES 143 

VIERNES 151 

SÁBADO 212 

DOMINGO 250 

LUNES 163 

MARTES 157 

 

Estación Nº 2: La Inmaculada abscisa 3+530 

 

TPDS = 178 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

5:00 - 6:00 1 2 3 1 1 2 1

6:00 - 7:00 7 10 14 6 2 10 19

7:00 - 8:00 19 15 9 7 5 7 7

8:00 - 9:00 13 6 7 9 12 8 9

9:00 - 10:00 6 14 7 11 15 15 14

10:00 - 11:00 13 10 16 12 21 14 13

11:00 - 12:00 13 11 17 14 24 7 11

12:00 - 13:00 23 15 11 14 15 20 16

13:00 - 14:00 12 10 11 16 15 11 6

14:00 - 15:00 9 7 9 25 21 10 14

15:00 - 16:00 13 6 10 19 22 11 11

16:00 - 17:00 8 7 8 19 32 18 15

17:00 - 18:00 9 11 13 11 27 13 7

18:00 - 19:00 12 9 8 35 23 8 6

19:00 - 20:00 15 10 8 13 15 9 8

173 143 151 212 250 163 157

PERIODO

SUMAN

MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES MARTES

12:00 - 13:00 12:00 - 13:00 11:00 - 12:00 18:00 - 19:00 16:00 - 17:00 12:00 - 13:00 06:00 - 07:00

16 13 15 32 30 19 18

0 0 0 1 0 0 0

7 2 2 2 2 1 1

23 15 17 35 32 20 19

DIAS

PERIODO

LIVIANOS 

BUSES 

CAMIONES

TOTAL
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Figura 16. Tráfico observado en la semana estación Nº 2 Ambos sentidos. Fuente: 

Elaborado por Consultor 

 

 Factor de ajuste mensual (Fm).  

 

Estos factores se calcularán en base a los datos de flujos vehiculares de la Estación 

de peaje “Milagro”. 

 

El promedio del factor mensual correspondiente al mes de junio es de 1.02.  

 

Factor de ajuste diario (Fd) 

Los factores diarios los obtenemos en base al conteo de la semana. 

 
Tabla 25. Factor de Ajuste Diario. Fuente: Elaborado por el consultor a partir del 

contaje vehicular. 

 

DIA DE LA SEMANA
TDd 

(VEH/DÍA)
TDd/TPDS FACTOR DIARIO

MIÉRCOLES 173 0.97 1.03

JUEVES 143 0.8 1.25

VIERNES 151 0.85 1.18

SABADO 212 1.19 0.84

DOMINGO 250 1.4 0.71

LUNES 163 0.92 1.09

MARTES 157 0.88 1.14

TOTAL 1249 - 1.03

VARIACIÓN DIARIA DEL VOLUMEN TOTAL DE TRANSITO  PARA LOS 

“ESTUDIOS Y DISEÑOS DEFINITIVOS PARA LA REHABILITACIÓN DE LA 

VÍA EL DESEO – LA INMACULADA - CRUCE BUENO, UBICADA EN EL 

CANTÓN YAGUACHI DE LA PROVINCIA DEL GUAYAS”  (Estación de Conteo 

Nº 2 ) AMBOS SENTIDOS, MIERCOLES 15 - MARTES 21 DE 2022
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 Es decir, el factor diario durante los días de conteo será de 1.03 

 

 Consecuentemente el TPDA se obtiene mediante la siguiente relación:  

 

TPDA = TPDS (Fm)(Fd) 

TPDA = 178 (1.02) (1.03) 

TPDA = TPDA existente = 187 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

Composición de tráfico por tipo de vehículo en la Estación de Conteo N° 2. 

 
Figura 17. Composición de tráfico. Fuente: Elaboración del Consultor con base en 

aforos 

 

En cuanto a la participación por tipo de vehículo, se puede observar que existe un 

89% es de vehículos livianos, un 0% de buses y un 11 % de camiones. 

 

Con estos antecedentes, de acuerdo al TPDA obtenido en la Estación Nº 2 para la Vía 

EL DESEO – LA INMACULADA – CRUCE BUENO. Se tiene que el Tráfico generado 

para esta vía se estima en un 5%, por lo que el tráfico generado sería igual a 

187*5%= 9 veh. mixtos/día/ambos sentidos. 

 

Con los datos constituidos T.P.D.A.  Existente y tráfico generado, podemos calcular 

el Tráfico Asignado con el cual se realizará la proyección a 20 años. 

 

 T asig. =    T.P.D.A. existente +  Tg 

T asig. =    187 + 9 

T asig. =    196 veh. mixtos/día/ambos sentidos 

 

Composición del Tráfico: 
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13. PROYECCIÓN DEL TRÁFICO A 20 AÑOS (TF) 

 

Con el tráfico asignado se realiza la proyección del tráfico y su composición hasta los 

20 años, según la siguiente expresión: 

Tf = Tasig. (1 + i) n 

Tf = Tráfico futuro o proyectado  

Tasig. = Tráfico asignado  

i = Tasa de crecimiento del tráfico 

n = Período de proyección, expresado en años 

 

Para realizar las proyecciones de tráfico se tomó en consideración los siguiente: El 

número de vehículos matriculados desde el 2009 – 2019, Proyección de la población 

del cantón Yaguachi 2010 – 2020 y el Producto Interno Bruto 2012 – 2019. 

 

Se han considerado las siguientes tasas de crecimiento de acuerdo con el tipo de 

tráfico siendo estos Livianos, Buses y Camiones. Las tasas de crecimiento adoptadas 

para el tráfico Liviano están en función del crecimiento de los vehículos matriculados 

desde el 2009 – 2019. Las tasas adoptadas para los Buses se ha considerado el 

crecimiento poblacional del cantón Yaguachi 2010- 2020 y las tasas para Camiones 

con la proyección del Producto Interno Bruto (PIB) del sector transporte. Las mismas 

que encuentran antes detallado su cálculo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TPDS

NUMERO %

159 89%

1 0%

18 10%

1 1%

178 100%

CAMIONES 3A

TIPO DE VEHICULO

LIVIANOS

BUSES

CAMIONES 2D

TOTAL

T. ASIGNADO

NUMERO %

175 89%

1 0%

19 10%

1 1%

196 100%

CAMIONES 3A

TOTAL

CAMIONES 2D

TIPO DE VEHICULO

LIVIANOS

BUSES
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AÑOS LIVIANOS BUSES CAMIONES

2022 5.07% 1.91% 1.22%

2023 4.82% 1.87% 1.20%

2024 4.60% 1.84% 1.19%

2025 4.40% 1.81% 1.17%

2026 4.21% 1.77% 1.16%

2027 4.04% 1.74% 1.15%

2028 3.89% 1.71% 1.13%

2029 3.74% 1.68% 1.12%

2030 3.61% 1.66% 1.11%

2031 3.48% 1.63% 1.10%

2032 3.36% 1.60% 1.08%

2033 3.25% 1.58% 1.07%

2034 3.15% 1.55% 1.06%

2035 3.06% 1.53% 1.05%

2036 2.96% 1.51% 1.04%

2037 2.88% 1.48% 1.03%

2038 2.80% 1.46% 1.02%

2039 2.72% 1.44% 1.01%

2040 2.65% 1.42% 1.00%

2041 2.58% 1.40% 0.99%

2042 2.52% 1.38% 0.98%

Tabla 26. Tasas de Crecimiento Vehicular. Fuente: Elaborado por Consultor. 

 

Tasas de Crecimiento Vehicular 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Posteriormente, se procedió a proyectar el TPDA de la vía en estudio, 

considerándose desde el año 2021 un período de 20 años. 

 

 
Tabla 27 Proyeccion del TPDA Estacion Nº 2 – 20 años. 

 

 

2D 3-S 2-S1 2-S2 3-S2

2022 0 175 1 19 1 196

2023 1 183 1 19 1 0 0 0 205

2024 2 192 1 19 1 0 0 0 213

2025 3 200 1 20 1 0 0 0 222

2026 4 209 1 20 1 0 0 0 231

2027 5 217 1 20 1 0 0 0 240

2028 6 226 1 20 1 0 0 0 248

2029 7 234 1 21 1 0 0 0 257

2030 8 243 1 21 1 0 0 0 266

2031 9 251 1 21 1 0 0 0 274

2032 10 259 1 21 1 0 0 0 283

2033 11 268 1 22 1 0 0 0 292

2034 12 276 1 22 1 0 0 0 300

2035 13 285 1 22 1 0 0 0 309

2036 14 293 1 22 1 0 0 0 318

2037 15 302 1 22 1 0 0 0 327

2038 16 310 1 23 1 0 0 0 335

2039 17 318 1 23 1 0 0 0 344

2040 18 327 1 23 1 0 0 0 353

2041 19 335 1 23 1 0 0 0 361

2042 20 344 1 24 1 0 0 0 370

AÑO No

TIPO DE VEHICULO

LIVIANOS AUTOBUS
CAMIONES TPDA 

(mixtos)
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14. PROYECCIONES DE TRÁFICO TÍPICO DE LA VÍA 

Referente a los TPDA calculados en la Estación 1 y Estación 2, se procedió a realizar 

un promedio del TPDA entre las estaciones para el cálculo de la proyección del 

tráfico típico de la vía. 

 
Tabla 28. Proyección del TPDA Típico del Camino – 20 años. 

 

 

 

 

 

 

15. CONCLUSIONES 

 

El camino EL DESEO – LA INMACULADA - CRUCE BUENO, ubicado en el cantón 

Yaguachi de la Provincia del Guayas, se encuentra actualmente en malas 

condiciones, dificultando el paso de los vehículos, aumentando los tiempos de 

transporte y costos en mantenimiento vehicular, motivo por el cual es necesario 

ejecutar su rehabilitación. 

 

Según las Normas de Diseño Geométrico 2003 “MTOP”, el camino EL DESEO – LA 

INMACULADA - CRUCE BUENO, ubicado en el cantón Yaguachi de la Provincia del 

Guayas, de acuerdo al análisis de comportamiento del tránsito que circula en el 

camino, evidenciado en las estaciones Nº 1 y Nº 2 y teniendo en cuento la cantidad 

de población que se encuentra asentada a los costados del camino, corresponde a 

una Carretera CLASE III, NORMAS RECOMENDABLES, con un TPDA = 670 

VEHÍCULOS MIXTOS/DÍA/AMBOS SENTIDOS PROYECTADO A 20 AÑOS. 

2D 3-S 2-S1 2-S2 3-S2

2022 0 317 3 33 2 355

2023 1 332 3 33 2 0 0 0 371

2024 2 348 3 34 2 0 0 0 387

2025 3 363 3 34 2 0 0 0 402

2026 4 378 3 35 2 0 0 0 418

2027 5 393 3 35 2 0 0 0 434

2028 6 409 3 35 2 0 0 0 450

2029 7 424 3 36 2 0 0 0 465

2030 8 439 3 36 2 0 0 0 481

2031 9 455 4 37 2 0 0 0 497

2032 10 470 4 37 2 0 0 0 513

2033 11 485 4 37 2 0 0 0 528

2034 12 500 4 38 2 0 0 0 544

2035 13 516 4 38 2 0 0 0 560

2036 14 531 4 39 2 0 0 0 576

2037 15 546 4 39 2 0 0 0 592

2038 16 562 4 39 2 0 0 0 607

2039 17 577 4 40 2 0 0 0 623

2040 18 592 4 40 2 0 0 0 639

2041 19 608 4 41 2 0 0 0 655

2042 20 623 4 41 2 0 0 0 670

AÑO No

TIPO DE VEHICULO

LIV IANOS AUTOBUS
CAMIONES TPDA 

( m ixtos )

TPDA PROYECTADO A 20 

AÑOS 
CLASE DE VÍA 

670 vehículos 
CLASE III, NORMAS 

RECOMENDABLES 
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16. RECOMENDACIONES 

 

 de acuerdo al análisis de comportamiento del tránsito que circula en el 

camino, evidenciado en las estaciones Nº 1 y Nº 2 y teniendo en cuento la 

cantidad de población que se encuentra asentada a los costados del camino 

se recomienda diseñar el camino como una carretera de III Orden, de Sección 

Típica con Normas Recomendable, según la proyección de la Tasas 

adoptadas.  

 

 Mejorar el alineamiento horizontal y vertical de la vía existente, de tal forma 

que se consiga velocidades máximas según la norma.  

 

 Se recomienda la Proyección de tráfico de la Estación N° 1 a un periodo de 

10 y 20 años, para el diseño del pavimento.  

 

 Se deja constancia, que la única manera de detectar la existencia de 

variaciones en la demanda es a través de mediciones rutinarias o 

permanentes de tráfico, para descifrar las fluctuaciones diarias, mensuales y 

anuales, que son datos necesarios para realizar y mantener actualizado un 

Estudio de Tráfico. 

 

CLASE DE VIA =  III NORMAS RECOMENDABLES 

TIPO DE TERRENO =  LLANO 

 

DESCRIPCION 
VALOR RECOMENDABLE 

ADOPTADO SEGÚN LA NORMA 

Velocidad de diseño KPH. 90 

Radio mínimo de curvas horizontales-mts. 275 

Distancia de visibilidad para parada-mts. 135 

Distancia de visibilidad para rebasamiento-

mts. 
640 

PERALTE Máximo 10% 

Coeficiente K para:  

Curvas verticales convexas. 43 

Curvas verticales cóncavas. 31 

Gradiente longitudinal máxima-% 4% 

Gradiente longitudinal mínima -% 0.5 % 

Ancho de pavimento-mts. 6,70m 

Clase de pavimento. Carpeta Asfáltica o D.T.S.B. 

Ancho de espaldones estables-mts. 2.00m 

Gradiente transversal para pavimento - % 2.0 % 

Gradiente transversal para espaldones - % 2.0 % -  4.0 % 

Curva de transición. Úsense espirales cuando sea necesario 
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Anexo 1: Tablas de Conteo Estación N° 1 

Anexo 2: Tablas de Conteo Estación N° 2 
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Normas de Diseño Geométrico del 2003. Revisión y actualización del manual de 

las “Normas de Diseño Geométrico de Carreteras” preparado por “T.A.M.S. –  

ASTEC”  y revisadas por el Consorcio de Consultores “LOUIS BERGER 

INTERNACIONAL, INC. (New Jersey, USA) - PROTECVIA CIA. LTDA. (Quito-
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